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El reto de dejar volar

Aunque la aviacion representa un 2.8% de las emisiones globales, casi nunca aparece en las propuestas
contra el cambio climatico. En una economia globalizada y con estilos de vida que giran alrededor de los
viajes aéreos, volar puede convertirse en un habito dificil de abandonar. Para Fabrizio Menardo, las personas
debemos cambiar nuestros comportamientos y la clase politica deben enfrentarse a los retos socio-

econémicos del sector para alinear el viajar con los objetivos climaticos.

Fabrizio Menardo

E n 2015, bajo el famoso Acuerdo de Parfs, casi
todos los paises de la Tierra se comprometieron a
limitar el aumento de la temperatura global por = —————

debajo de los 2 grados centigrados en comparacién con los
niveles preindustriales y a “desarrollar esfuerzos” para
mantener el calentamiento a 1,5 grados centigrados. El
dltimo informe del Panel Intergubernamental sobre el
Cambio Climatico (IPCC, por sus siglas en inglés) muestra

que las emisiones de gases de efecto invernadero de las
actividades humanas ya han causado un aumento de
alrededor de 1,1 grados, lo que ha provocado un
crecimiento en el nimero de fenémenos meteoroldgicos y
climéticos extremos como olas de calor, fuertes
precipitaciones y sequias. Muchos de estos impactos
duraran siglos y su magnitud crecera en consonancia con la

acumulacion de las futuras emisiones. El IPCC estima que,
para tener un 67% de probabilidades de permanecer por

Foto de Skyler Smith en Unsplash

debajo de los 1,5 grados centigrados, nuestras emisiones

acumuladas de CO2 desde principios del 2020 deben

permanecer por debajo de los 400 millardos de toneladas. Las emisiones anuales actuales de CO2 se sitGan en torno a
los 35 millardos de toneladas.
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El impacto de los viajes aéreos en el clima

Antes de la pandemia del Covid-19, la aviacién era responsable de mas de mil millones de toneladas de emisiones de

_y . . CO2 cada afo, lo que representaba alrededor del 2,8
La aviacion es uno de los principales impulsores de las

extremas diferencias en las huellas de carbono de cada
persona. Un estudio de 2020 sugiere que los viajeros mds
[frecuentes, alrededor del 1% de la poblacion mundial,
probablemente sean responsables de mds del 50% de las
emisiones generadas por la aviacion comercial.

% de las emisiones globales. Esta proporcion es algo

mayor en muchos paises de ricos. La aviacién es uno
de los principales impulsores de las extremas
diferencias en las huellas de carbono de cada
persona. Se calcula que alrededor del 80 por ciento
de los casi 8 mil millones de habitantes del mundo
nunca ha volado. En el otro extremo del espectro, un estudio publicado en 2020 sugiere que los viajeros mas frecuentes,
alrededor del 1% de la poblacién mundial, probablemente sean responsables de mas del 50 % de las emisiones
generadas por la aviaciéon comercial. La pandemia del Covid-19 provocé una disminucion drastica en los viajes aéreos,
con alrededor de un 55 por ciento menos de pasajeros en 2020 — 2021 en comparacién con 2019. Sin embargo, la

industria de la aviacién espera que el nimero de pasajeros vuelva a los niveles previos a la pandemia dentro de unos
afos, y la interrupcioén relacionada con el Covid-19 probablemente tendra un efecto minimo en el impacto climatico a
largo plazo de la aviacién.

Si bien las emisiones relacionadas con la aviacion son actualmente bajas en comparacion con otros sectores, esta
ampliamente aceptado que los gases de efecto invernadero y otras emisiones que contribuyen al calentamiento global,
como las estelas, que a buen seguro representan un porcentaje significativo del impacto climatico de la aviacién, son
dificiles de evitar en este sector. Ademds, se espera que estas emisiones crezcan en las préximas décadas en Iinea con la

o . . e .. creciente demanda. Como resultado de estos factores, y del
Sin mads medidas de mitigacion, las emisiones

internacionales combinadas [de la aviacion p el
transporte maritimo] representardn alrededor
del 60 al 220 por ciento de la cantidad

mundial de CO2 que podriamos emitir en do e g ol P de las Naci Unid
2050”... estd claro quevolar en Masd es e emisiones de 2020 del Programa de las Naciones Unidas

para el Medio Ambiente: “Sin mas medidas de mitigacion, las

carbono total que aln se podra emitir a la atmésfera, las
emisiones de la aviacién pronto serdn demasiado altas. Y
seguira siendo asi incluso si descarbonizamos con éxito el resto
de la economia. Como se indica en el Informe sobre la brecha

simplemente incompatible con un clima estable. P = ™™= : _ HeS
emisiones internacionales combinadas [de la aviacion vy el

transporte maritimo] representaran alrededor del 60 al 220 por ciento de la cantidad mundial de CO2 que podriamos
emitir en 2050”.

Lanzada en 2020, la iniciativa Jet Zero del gobierno del Reino Unido ilustra los desafios que comporta alcanzar la
neutralidad en carbono de la aviacion. La estrategia prescribe soluciones que incluyen mejoras rapidas y sin precedentes
en la eficiencia de las aeronaves y la produccién sostenible de combustible, junto con el despliegue a gran escala de
tecnologias de emisiones negativas (TEN). Segun el escenario mas optimista analizado en Jet Zero, el Reino Unido
debera eliminar 9 millones de toneladas de CO2 por afo de la atmésfera para 2050, es decir, 2250 veces la capacidad
de la planta de eliminacién de CO2 mds grande existente. En escenarios mas realistas, esta cifra es hasta cuatro veces

mayor.

Contrariamente a las afirmaciones de la industria de la aviacion y los gobiernos, estas cifras demuestran que lograr la
neutralidad en carbono sin reducir el volumen de vuelos serd practicamente imposible en el futuro cercano. Por
supuesto, las opciones para la aviacién deben reevaluarse a medida que se disponga de nuevas tecnologias. En la
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actualidad, sin embargo, esta claro que volar en masa es simplemente incompatible con un clima estable. Sin embargo,
parece haber un consenso en los principales medios de comunicacién y en el debate piblico en general de que reducir

los viajes aéreos es simplemente impensable.

Desafios econémicos para reducir la aviacion

Una clave detras de la creencia generalizada de que el transporte aéreo es indispensable es su importancia econémica.
La aviacién esta arraigada en la economia mundial y proporciona servicios y medios de subsistencia a millones de
personas en todo el mundo. En caso de una reduccién
significativa de los viajes aéreos, se perderian muchos de los
90 millones de puestos de trabajo que mantiene el sector en
todo el mundo. Las actividades econémicas internacionales

La aviacion en su forma actual no es diferente de
otros sectores contaminantes, como la extraccion y
el procesamiento de combustibles fosiles, que
deberdn reducirse y, eventualmente, desaparecer si
queremos lograr la neutralidad en carbono.

también se verian gravemente interrumpidas: alrededor del
35 por ciento del valor del comercio mundial se transporta

por carga aérea, y muchas empresas internacionales dependen de los vuelos frecuentes para mantener el contacto con

clientes y proveedores.

Una transicién exitosa hacia un mundo con menos vuelos debe tener plenamente en cuenta estos problemas y su

. . complejidad. La aviacién en su forma actual no es diferente
Debemos salvaguardar nuestro medio ambiente, la Pe)

salud y los medios de subsistencia de las personas
p las sociedades, no la existencia de industrias que
son fundamentalmente insostenibles.

de otros sectores contaminantes, como la extraccion y el
procesamiento de combustibles fésiles, que deberan
reducirse y eventualmente desaparecer si queremos lograr la
neutralidad en carbono. Debemos salvaguardar nuestro
medio ambiente, la salud y los medios de subsistencia de las personas y las sociedades, no la existencia de industrias

que son fundamentalmente insostenibles.

La pandemia demostré claramente que se pueden hacer profundos cambios—practicamente impensables antes del
Covid-19—en la forma en que funcionan nuestras empresas. En 2020 y 2021, por ejemplo, los viajes de negocios casi
desaparecieron y las empresas se vieron obligadas a adaptar sus modelos operativos. La pandemia también contribuy6 a
cambiar el paradigma sobre lo que los gobiernos pueden y deben hacer para influir en la economia. Las intervenciones,
incluida la introduccién de normas para reducir los despidos, el aumento del gasto piblico y la emisién de deuda
comdn de la UE eran impensables antes de la pandemia. Sin ellos, sin embargo, la crisis econdmica y sanitaria habria
sido mucho peor. Para proteger a las personas del coronavirus, los gobiernos restringieron e incluso paralizaron las

operaciones de las aerolineas.

No hay motivo para no tomar medidas similares para protegernos del cambio climatico. Se puede lograr una transicion
econdmica justa hacia un mundo con menos viajes aéreos a través de medidas como inversiones publicas, incentivos
basados en el mercado, regulaciones y politicas de proteccion social, algunas de las cuales se comentaran al final de
este articulo. Sin embargo, el desarrollo e implementacién de forma exitosa de estas politicas requiere afos, si no
décadas, de constante esfuerzo politico, asi como una estrecha coordinacion entre los gobiernos. Para ello, es
fundamental un fuerte respaldo popular, pero tenemos que admitir que actualmente es débil.

LAG)S/Breviario/DS (B072) julio 2023/Fabrizio Menardo


https://aviationbenefits.org/media/167142/bgr20_final.pdf
https://www.iata.org/en/publications/newsletters/iata-knowledge-hub/what-types-of-cargo-are-transported-by-air/
https://www.cnbc.com/2020/09/28/coronavirus-air-travel-focus-on-leisure-travelers.html
https://www.cnbc.com/2020/09/28/coronavirus-air-travel-focus-on-leisure-travelers.html
https://www.ft.com/content/867a5342-c94c-43f6-9783-a817443c9471

El reto de dejar v3fa P »
- B A W

~ Real Democracia y Capitalismo
1 b 4 - - - .

Resistencia cultural a limitar los viajes aéreos

Hay indicios de que las consideraciones medioambientales hicieron que el nimero de pasajeros cayera en Alemania y

Suecia en 2019 y esta desarrollandose un pequefio movimiento a favor de prohibir los vuelos, respaldado por una parte

de la comunidad cientifica. Sin embargo, a nivel mundial, la cantidad de pasajeros aumenté ano tras afio antes de

Covid-19, cuando cay6 significativamente. Se prevé que la demanda volvera a los niveles anteriores a la pandemia para
2025 y seguira creciendo en el futuro.

Si bien los factores econémicos representan un obstaculo estructural para la reduccién de los viajes aéreos, la mayoria
de los vuelos de pasajeros se toman por placer y no por motivos laborales. Debido al cambio masivo a reuniones

virtuales y recortes drésticos en los viajes de negocios, la pandemia del Covid-19 comporté un aumento relativo en la

proporcién de los vuelos de placer. Esto podria continuar a largo plazo y representa una oportunidad para la
responsabilidad individual.

Una encuesta realizada en 2020 mostré que el 82 % de los londinenses estaban preocupados por el cambio climético y

. el 87 % estaba motivado para ayudar a prevenirlo, pero solo el 13 %
Los vuelos frecuentes se han convertido pata ay P P

en una senial de estatus social y un
aspecto de identidad personal.

habia dejado de volar por motivos medioambientales. Estos datos estan
respaldados por los resultados de las encuestas globales anteriores a la
pandemia del Covid-19: el calentamiento global es una emergencia para
el 64% de la poblacién mundial, pero solo el 14 elegirfa una forma alternativa de transporte incluso si fuera mas costosa
0 menos conveniente que volar. Uno de los principales factores detras de esta diferencia es la notable subestimacién del

impacto climético de los viajes aéreos en una manifestacion clasica de baja “capacidad de célculo de carbono”.

Aunque la conciencia es importante, simplemente informar a las personas sobre los dafios climéticos de volar a menudo

no es suficiente para lograr un cambio en las opciones de
A menudo volamos porque es lo que se espera de

nosotros. Para reducir la disonancia cognitiva que
esto puede crear, minimizamos el impacto de
nuestras acciones y citamos la falta percibida de
alternativas, la conveniencia, la creencia de que
reducir las emisiones es responsabilidad de otros.

viaje. El conocimiento, ya sea nuevo o latente, antes de
nada, debe ser interiorizado. La internalizacién exitosa es
una de las razones mas comunes para abandonar o reducir
los viajes aéreos por motivos ambientales. Ademas,
nuestras decisiones estan fuertemente influenciadas por las
normas y expectativas sociales. A menudo volamos porque
es lo que se espera de nosotros; tememos poner en peligro nuestras carreras o amistades si nos negamos a hacerlo. Para
reducir la disonancia cognitiva que esto puede crear, minimizamos el impacto de nuestras acciones y citamos la falta
percibida de alternativas, la conveniencia, la creencia de que reducir las emisiones es responsabilidad de otros
(empresas, avances tecnolégicos, etc.) y el compromiso. en acciones compensatorias u otras opciones virtuosas.

Los vuelos frecuentes también se han convertido en una sefal de estatus social y un aspecto de la identidad personal,
particularmente entre periodistas, cientificos, empresarios, celebridades y legisladores. Las personas que pertenecen a
estas categorias representan una pequefia minoria de la poblacion, pero ejercen una influencia desproporcionada en la
opinién publica y politica.

Finalmente, nuestras actitudes hacia el hecho de volar dependen de nuestros contextos geograficos y sociodemograficos.
Existe heterogeneidad tanto dentro de las comunidades, donde diferentes grupos demograficos justifican sus habitos de

viaje de diferentes maneras y viajan por distintos motivos, como entre comunidades. En lugares aislados como Islandia,
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por ejemplo, la falta de transporte alternativo es particularmente importante. Por lo tanto, los incentivos, las politicas y
las campanas deben adaptarse para atraer a diferentes tipos de comunidades y viajeros.

Lo que la aviacién puede ensenarnos sobre la transicion ecolégica

Como resultado de la evidente insuficiencia de las soluciones tecnoldgicas, la aviacién sefiala los desafios inherentes a

las emisiones cero mejor que la mayoria de sectores, lo que nos permite comprender mejor los esfuerzos necesarios
para una transformacién mds amplia y exitosa.

Como hemos visto, serd practicamente imposible alcanzar la neutralidad de carbono en las préximas décadas sin una
reduccién tanto de las operaciones de las aerolineas como de las actividades de las empresas dependientes del sector de

. la aviacién. Este planteamiento no es esencialmente polémico
No hay duda de que las empresas p los gobiernos P P

deben rendir cuentas y que se necesita un cambio

sistémico, pero la transicion a una situacion de
cero emisiones también exige cambios

significativos en el comportamiento personal, al
menos en los paises de mayores rentas.

para la aviacion a pesar del enfoque de “cabeza bajo tierra”
comun a muchos gobiernos y en el discurso pablico. Sin
embargo, también es cierto para las actividades econémicas
en general. La evidencia empirica indica que es poco probable
que incluso el objetivo menos estricto establecido en el
Acuerdo de Paris se cumpla en el contexto del crecimiento
continuo de la economia global, una evidencia con importantes consecuencias que aln tiene que encontrar su sitio en

nuestra conciencia colectiva.

En términos de barreras culturales, hemos visto que la mayoria de las personas subestiman y/o racionalizan el impacto
de sus viajes aéreos. Como resultado, no estan listas para cambiar su comportamiento. Esta realidad a veces se pierde en
el debate climatico. No hay duda de que las empresas y los gobiernos deben rendir cuentas y que se necesita un cambio
sistémico, pero la transicion a una situacion de cero emisiones también exige cambios significativos en el
comportamiento personal, al menos en los paises de mayores rentas.

El tercer desafio esta relacionado con la justicia social y la desigualdad. Como se describié anteriormente, los viajes
aéreos son emblematicos en relacién al carbono a nivel global y en relacién a las desigualdades socioeconémicas. La
cantidad de carbono generada por un solo vuelo intercontinental por pasajero es mayor que las emisiones anuales
medias de los ciudadanos en muchos de los paises mas pobres del mundo, y el impacto de los aviones privados o el
turismo espacial es ain mas obsceno. Cualquier intento serio de resolver la crisis climatica y ecoldgica debe reconocer
y abordar estos problemas de justicia social, de lo contrario, se consideraria injusto e hipdcrita.

Estrategias para reducir los viajes aéreos

Es esencial que los movimientos sociales y politicos que quieren reducir los viajes aéreos tengan plenamente en cuenta
los desafios descritos anteriormente. Las propuestas politicas deben apuntar a generar cambios que gocen de una amplia
popularidad; las campanas piblicas pueden funcionar para impulsar el apoyo y aumentar la conciencia y la aceptacién
de medidas de mayor alcance. En la actualidad, las estrategias para reducir las emisiones de las aeronaves tienden a
focalizarse en soluciones tecnolégicas apoyadas en mecanismos de mercado como los impuestos al carbono o el

comercio de emisiones.

LAG)S/Breviario/DS (B072) julio 2023/Fabrizio Menardo 5


https://www.tandfonline.com/doi/full/10.1080/13563467.2019.1598964
https://www.greeneuropeanjournal.eu/degrowth-is-about-global-justice/
https://www.greeneuropeanjournal.eu/degrowth-is-about-global-justice/

— Qﬁ? _" L \” ! —_—
El reto de dejar v3fa P, L S
B T LV I

\ Real Democracia y Capitalismo
'.\ o~ - : 4
Sin embargo, también se han propuesto una serie de respuestas politicas destinadas a reducir el nimero de vuelos. De
estos, el mas destacado ha sido la propuesta de prohibir los vuelos de corta distancia. Tal prohibicién se adopt6
recientemente en Francia para las rutas nacionales que se pueden recorrer en tren y se podria implementar de inmediato
en otros paises donde el tema ya se estd discutiendo. Ademads, también se podria aplicar en rutas internacionales cortas.

Una segunda medida propuesta, solicitada tanto por activistas como por la industria de la aviacion, es la revisién de las
regulaciones de uso de franjas horarias en los aeropuertos de la UE. En la actualidad, las compafiias vuelan aviones

vacios en periodos de baja demanda para no perder el derecho a despegar y aterrizar en unas franjas horarias

determinadas. Como ésta no es la UGnica razén para que operen aeronaves con pocos pasajeros, también se deben
considerar regulaciones adicionales para aumentar los porcentajes de ocupacion de las aeronaves.

Otra posible medida es la derogacién de las desgravaciones fiscales para el combustible de aviacién que propone la UE
para sus vuelos nacionales; esto podria extenderse a otros paises y a rutas internacionales. Por Gltimo, también se ha
propuesto la prohibicién de los programas para viajeros frecuentes. Estos programas incentivan comportamientos
nocivos que deben ser desalentados. Esta prohibicion podria ir acompanada de gravdmenes progresivos sobre el nimero
de vuelos.

Con posibles reducciones en la oferta de nimero de vuelos y las medidas econémicas para desincentivar la demanda
para los viajeros frecuentes en particular, este conjunto de politicas relativamente “suaves” contribuiria a corregir las
transgresiones mas graves relacionadas con las emisiones de la aviacion. La ventaja de estas politicas es que solo
afectarian a un nimero relativamente pequeno de personas y, por lo tanto, es mas probable que obtengan suficiente
apoyo. Para que sean efectivas, la coordinacion entre los diferentes gobiernos es fundamental. De lo contrario, se estaria
incentivando que pasajeros y aerolineas se trasladaran a paises vecinos con regulaciones menos estrictas y costos mas
bajos, lo que generaria un “movimiento” en la emision de carbono, pero no su reduccién. Estas politicas deben
implementarse junto con otras medidas, como la capacitacion y el apoyo financiero para los trabajadores de la industria
de la aviacion y la financiacion de un sistema de transporte terrestre asequible, adecuado y sostenible. Ademads, se debe
ayudar a las comunidades que dependen del turismo aéreo a adaptarse a otros modelos de viaje y a diversificar sus
economias y aumentar su resiliencia y sostenibilidad.

Aumentar el costo de los vuelos (frecuentes) contribuiria a suprimir la demanda en general, pero es poco probable que

. . .. . , cambie los habitos de los muy ricos. Los
Los desincentivos economicos p la reduccion del niimero

de vuelos pueden hacer que las personas se lo piensen
dos veces antes de viajar en avion, pero no cambiardn
las actitudes generales. Para ello, se necesitan
camparnas de sensibilizacion sobre el impacto real de
volar que desafien las normas sociales que lo rodean.

multimillonarios tienen una huella de carbono personal
cientos o incluso miles de veces mayor que el
promedio, debido, sobre todo, al uso de aviones
privados, helicépteros y superyates. Una prohibicion o
un impuesto progresivo elevado sobre los aviones
privados aumentaria la credibilidad de otras medidas.
Sin embargo, sin coordinacion internacional, estas politicas serian en su mayor parte simbélicas, ya que las aeronaves
podrian reubicarse y ofrecer sus servicios desde otros paises.

Los desincentivos econémicos y la reduccién del nimero de vuelos pueden hacer que las personas se lo piensen dos
veces antes de viajar en avion, pero no cambiaran las actitudes generales. Para ello, se necesitan campafias de
sensibilizacién sobre el impacto real de volar que desafien las normas sociales que lo rodean. Se sabe que la huella
ambiental de los investigadores del clima y los defensores del medio ambiente afecta su credibilidad; Por tanto, un
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. enfoque importante de estas campanas debe ser el ejemplo
Los defensores del clima pueden presentar una i P P Jemp

vision alternativa baja en carbono de una vida plena
que subraye que las experiencias enriquecedoras se
obtienen viajando, no volando per se.

personal establecido por activistas, politicos y cientificos
que rechazan la normalidad de volar.

Los defensores del clima pueden presentar una vision alternativa baja en carbono de una vida plena que deconstruya la
sinonimia de viajar y volar y subraye que las experiencias enriquecedoras se obtienen viajando, no volando per se. Este
tipo de mensaje debe afinarse cuidadosamente para evitar el elitismo. No estamos luchando por un mundo en el que
solo las personas con altos ingresos tengan la capacidad econémica y el tiempo para viajar; nuestra visién es que todos
tengamos la oportunidad de experimentar lugares y culturas distantes y podamos hacerlo de manera sostenible.

La lista de politicas necesarias para hacer realidad tal vision es larga y también abarca medidas que no estan
directamente relacionadas con los viajes. Los anuncios de las aerolineas podrian estar prohibidos o fuertemente
limitados. Podrian introducirse reducciones en el tiempo de trabajo y el derecho a vacaciones mas largas o periodos
sabaticos. Tales medidas, junto con sélidos sistemas de bienestar social, harian posible que las personas viajaran por
periodos mas largos sin temor a sufrir dificultades econémicas o peores condiciones de trabajo a su regreso. Se podria
proporcionar a los jévenes una asignacion para viajes, que se gastaria en transporte y alojamiento de bajo impacto, para
facilitar la experiencia de viajar durante sus anos de formacion.

Las dificultades inherentes a la implementacion de tales ideas no deben pasarse por alto y se requerira una buena dosis
de realismo a la hora de proponer cambios politicos con impacto real, particularmente dado el contexto geopolitico y

econémico actual. Sin embargo, estas ideas pertenecen a una vision mas amplia de una vida sostenible y justa para
todos y merecen encontrar su lugar tanto en el imaginario colectivo como en el abanico de posibles opciones politicas.
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